Przelot na Swieto Lotnictwa Polskiego 28-08-2022

28 sierpnia to tradycyjnie Swieto Lotnictwa Polskiego ustanowione na czeéé 90 rocznicy zwyciestwa
Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury w Miedzynarodowych Zawodach Samolotéw Turystycznych

Challenge osiggnietego w 1932 r.

Jest koniec wakacji i kolejny dzie duzych upatéw
na terenie naszego kraju. W dniu poprzednim,
pomimo duzej temperatury udato nam sie
wykonaé loty widokowe, loty na KTP, a i mnie
udato sie polata¢ godzine na bezchmurnej
termice. Dzi$ umawiamy sie na 10° Analiza
pogody — gorgco, staby wiatr z kierunku

wschodniego, po potudniu mozliwe burze, nawet
z gradem. Wyciggamy szybowce z hangaru i po ich
sprawdzeniu holujemy na start. Po ustawieniu ich na stanowisku startu za wyciggarka, méj szybowiec
Junior jest ostatni. Upat juz daje sie we znaki, ciell na ptycie lotniska zapewnia jedynie rozstawiany
namiot z dziurg w dachu, ktéra powstata od dziatania stonca. W poprzednim dniu dziatanie termiki
nastgpito okoto potudnia, mysle, ze dzis bedzie podobnie, a zblizajacy sie front z zachodu moze ruszy
to powietrze i termika bedzie nieco lepsza.

Sciggamy pierwsze liny od wyciggarki i rozpoczynamy pierwsze starty. Na poczatek Puchacz z zadaniem
KTP, potem polecg Kamil i Pawet na samodzielne loty i termike Piratami. Jako ze stoje z szybowcem na
koncu, jade po liny do wyciaggarki, na ktorej w tym dniu urzeduje Krzysiek, ktdry zamiast lata¢, poswieci
ten dzien na wycigganie nas w goére. Widze, ze
Krzysiek przygotowany na pogode w wariancie
plazowym. Mam nadzieje, ze zaopatrzyt sie w
odpowiednig ilo$¢ wody. Na tym storicu mozna
zwariowa¢. W tym momencie wyobrazitem sobie
oszalatego od udaru stonecznego wyciggarkowego,
ktéry z obtedem w oczach wycigga szybowiec z
uczniem w jego samodzielnym pierwszym locie, ha,
ha ... , troche czarnego humoru. Czekajac na
nastepny start, obserwuje z Krzysztofem pierwsze symptomy pojawiajacych sie na rogu lotniska

odrywajgcych sie babli cieptego powietrza. Czujemy je po podmuchach chtodniejszego powietrza.

Zaciggam kolejne liny na start i wracam do wyciggarki po nastepne. Na lotnisku, pomimo upatu panuje
ruch, skaczg skoczkowie spadochronowi z Cessny207, lata tez Cessnal50. Kierownik lotéw ma co robi¢,
aby skoordynowac bezpieczne latanie dla wszystkich. W samochodzie mam radio do komunikacji, wiec
jazde wypetnia mi nastuch korespondencji operacji lotniczych. Znowu stoje z Krzyskiem, obserwujac
start Pirata, ktory jest nad naszymi gtowami. Wyglada witasnie, ze usituje wkreci¢ sie komin, ktérego
poczatek jest niedaleko wyciggarki na rogu lotniska. Na plecach czujemy kolejny podmuch
chtodniejszego powietrza, to znak, ze witasnie od ziemi odrywa sie kolejny babel termiczny, ktéry jak
dobrze pojdzie, to trafi prosto pod krazacy szybowiec. Kamil, mtody pilot Pirata dobrze kombinuje, lecz
chyba nie do konca trzyma prawidtowo predkosé i po chwili zwala szybowiec w przeciagniecie i
korkocigg. Upss... Jedna zwitka, druga wyprowadzona, przez chwile zrobito sie niebezpiecznie.
Wysokos¢ ok 500 m., to nie mato, ale i niewiele na takie sytuacje. Nie ma co krytykowaé, jak to méwig
— ,hiech pierwszy rzuci kamieniem, kto nie wpadt w korek ..” . Janek, ktéry jest instruktorem
prowadzgcym latanie, spokojnym gtosem nakazuje mu lgdowac. Mtody pilot musi uspokoi¢ swéj mtody
umyst. Tego dnia poleci jeszcze raz, ale teraz niech posiedzi i poukfada tg sytuacje w swojej glowie.



Wracam z linami na start. Moj szybowiec startuje za Puchaczem, ktorym leci Julka wraz ze swoim
instruktorem Mackiem. Majg "termike instruktorska". Przed ich startem jest niezty ubaw, poniewaz
Maciek niesie ogromny zwdj mapy lotniczej, bynajmniej nie do celéw nawigacyjnych - tylko ma robi¢
jako ,,poddupnik”, poniewaz Julka jest drobna i siedziataby bez tego gteboko w kabinie jak w czotgu ...
Siedze juz w szybowcu, Kamil mtody pilot (ten od korkociggu) w ramach odreagowania asystuje przy

moim starcie. Jeszcze raz sprawdzenie szybowca, przyrzady, facznosé, gotowy, moge leciec.

Po starcie Puchacza mam czekanie, poniewaz startuje samolot ze skoczkami i musimy zachowac
odstep. Zaczyna sie. Start niczym w filmie TopGun, przyspieszenie, oderwanie sie, kat 45 stopni i dzida
do goéry. W trakcie wyciggania dochodzi do kabiny swist powietrza i dZwieki naprezajacej sie liny.
Wyczepienie mam na 400 m i rozpoczynam szukanie komina, ktéry w tym momencie miatem prawie
pod dziéb. Rozpoczynam wiec krgzenie. Na poczatku macanie komina to loteria, mata wysokos¢ przy
ktorej jak sie nie ,wkrecisz” skonczy sie ladowaniem i powtdérnym startem. Za wyciggarka nawet przy
400 m wysokosci tworzy niewielkie pole do poszukiwan kominéw. Znajomos$¢ miejscowek gdzie ,,nosi”
to jedyna dla mnie wskazéwka. Co$ zaczyna z tego wychodzi¢. Noszenie miedzy 0 a 1m/sek. zamienia
sie w trakcie krgzenia w stabilniejsze 2 czasem 3 m/s. Do wyrzutu skoczkdw mam jeszcze 15 min. Jak
uzyskam wiekszg wysokos¢ bede mogt sie spokojnie na ten czas odsungé¢ w inny rejon i tam szukac
noszen. Nad mojg gtowg widze Puchacza, ktéry tez jest w tym samym kominie, powoli zaczynam ich
dogania¢, 800 m, 1000 m, 1200 m. Mdj Junior zréwnuje wysokos¢ z Puchaczem, teraz kragzymy jak we
wspdlnym tancu razem zdobywajac kolejne metry wysokosci.

Pomimo pieknego widoku wspdlnego krazenia szybowcdw, cata sytuacja nie jest wcale relaksem,
trzeba pilnowaé wzajemnego potozenia, dystans i caty czas miec przystowiowe , 0ko”. Moja gtowa
obraca sie i cata sytuacja teraz przypomina zachowanie pilota mysliwca, ktéry wypatruje zagrozen.
Puchacz chyba znudzit sie moim towarzystwem i odlatuje na wschéd. Ja rowniez zmieniam miejsce,
poniewaz w radiu stysze ,,2 min. do zrzutu” -za chwile bedzie wyrzut skoczkédw. Niestety w nowym
miejscu nie odnajduje noszen i maj Junior stopniowo traci wysokos$é, 1400m, 1200, 1000, 800. Patrze
na Puchacza krazgcego powyzej mnie, kilka kilometréw na wsch., przez chwile pomyslatem, ze trzeba
byto lecie¢ za nimi. Po pewnym czasie w radiu stysze informacje skoczkowie s3 juz na ziemi, a samolot
na znizaniu daleko po potudniowe] stronie lotniska. Wracam wiec blizej lotniska, a tam na nowo
odnajduje noszenie. Stabilne 2 m/sek. zabiera mnie do gory. Przechylenie juniorem jest tatwe,
szybowiec ten mam wrazenie, ze sam wkreca sie w komin. Optymizm wraca we mnie, 900 m, 1100,
1300 i wyzej i wyzej az wskazéwka wysokosciomierza przekracza 2000 AGL.



Wysokos¢ dobra, aby sobie samemu ztozy¢ zyczenia
z okazji Swieta Lotnictwa. M6j szybowiec dalej
niezmiennie ma stabilne wznoszenie i ku mojej
radosci osiggam 2350. Po prostu Re-We-Lacja. W
radiu odzywa sie Janek — ,le¢ na przelot dalej, dalej
" ...”. W zasadzie miatem taki zamyst, wiec obieram
| kierunek, znad Biategostoku na Dobrzyniewo i dalej

- do Knyszyna, ktére z tej wysokosci mam jak na dtoni.
Po drodze jak na zaméwienie dwa rozciggniete cumulusy, dzieki ktérym mdéj cel bedzie fatwy do
osiggniecia. Po drodze mijam Dobrzyniewo i dalej robie przeskok nad fragmentem Puszczy
Knyszynskiej, gdzie po drodze dostaje noszenia, dzieki ktérym mam niewielkg utrate wysokosci.

Moj ostatni lot w tym kierunku na przelocie
Puchaczem skonczyt sie lgdowaniem w polu przy
miejscowosci Dzikie. Z tej wysokosci, na ktdrej
jestem, nie ma problemu, mogg trase zrobi¢ bez
takiego ryzyka. Przed samym Knyszynem dobieram
wysokosci w krazeniu pod jednym cumulusem, a
nastepnie dolece nad miejscowos¢ i przed Jezioro

: Zygmunta Augusta zawrdéce, przybierajgc nowy cel,
ktéorym bedzie Choroszcz. Zgtaszam pozycje i dalszy cel mojej podrdzy. Przed sobg widze mijane
wczesniej cumulusy, ktdre mam wrazenie, ze nie przesuwajg sie, jak by czekaty na mnie. Dolatujgc do
Choroszczy mam wysokos$é 1800 m, troche bardziej na potudnie - kolejny cumulus. Co do chmur to ich
ilos¢ wcale nie byta taka duza i na wielkim btekicie wygladaty jak biate wyspy, gdzie mdj szybowiec
wygladat jak samotny zaglowiec na wielkim oceanie nieba.

Lot w otoczeniu matej ilosci chmur ma swoje uroki, ale tez utrudnienia, storice jest bezlitosne. Mam co
prawda dobrg wentylacje - dzieki predkosci i wentylatorom szybowca, ale kabina Juniora, ktéra
zapewnia doskonatg widocznos$é, wystawia pilota na duze dziatanie storica. Wtasnie sobie
przypomniatem, ze wode mam w plecaku, a ten jest za moimi plecami. Po kilku nieudanych prébach
nie udaje mi sie siegna¢ po butelke z woda. Dokonuje samokrytyki, tym bardziej ze mam w domu wktad
hydracyjny z rurka, ktéry kupitem witasnie do szybowca na takie okazje. Trudno, dam rade bez tego,
wiasnie doleciatem do chmury, pod ktdrg kilkoma krgzeniami nabieram wysokosci, W tym czasie dzieki
tej chmurze mam zapewniony czesciowy cien i chwile odpoczynku od storica. Obieram kolejny kierunek
na Zabtudéw. Po kontakcie z startem szybowcowym wykonuje kolejny dtugi skok do punktu
nawigacyjnego ,Romeo”. Z wysokosci, na ktérej jestem widze hale fabryczne firmy Samasz. Tam
poszukam noszen bezchmurnych, ktére ku mojej radosci na catej trasie sg odczuwalne.



Dolatuje do punktu ,Romeo”, zgtaszam punkt i lece do Zabtudowa, tak jak sie spodziewatem, udato mi
sie namierzy¢ noszenie i spokojnie moge wraca¢ w kierunku na Biatystok. Patrzac z tej perspektywy,
usmiecham sie, widzac jaka droge udato mi sie przelecieé. Dla doswiadczonego szybownika raczej nie
jest to cos$ wielkiego, ale dla mnie to w sumie pierwsze mate zwyciestwo, moje witasne, osobiste ... .
Dolatuje w poblize Dojlid Gérnych i odnajduje kolejne noszenie i spokojnie wznosze sie, uzyskujgc
ponownie wysoko$¢ pow. 2200 m. Moje chmury, ktére miatem w pierwszej fazie lotu pozostaty
niezmiennie po zachodniej stronie miasta, jak by przywigzane niewidzialng ling to terenu, nad ktérym
powstaty. Na horyzoncie niezmiennie ten sam widok, storice, wielki btekit i kilka samotnych
cumuluséw, zadnych zapowiadanych burz z gradem. Po wymianie korespondencji obieram nowy
kierunek Suprasl. Z uzyskanej wysokosci zrobie ten odcinek, tam i z powrotem nawet jak nie bedzie

zadnego prgdu wznoszacego.

Storice chyli sie ku zachodowi i staje sie bardziej
oslepiajgce i dokuczliwe, patrzac na wschdod, pode mng
rozcigga sie Puszcza Knyszyriska, jeden wiekszych i
dziewiczych obszaréw lesnych w Polsce. Biaty
kompleks Monastyru w Supraslu jest doskonale
widoczny, obserwuje znajome tereny i wypatruje
ewentualnych kolejnych celéw, do ktérych mozna by

byto jeszcze polecieé. Nabratem apetytu, ktéry rést w
miare udanego lotu. Niestety gdy spojrzatem na zegarek zamiar dalszego oddalania sie od lotniska
mocno przygast, byto po 16 wiec teoretycznie termika moze zaczac¢ ,sie gasi¢”, a to powoduje, ze zbyt
duza szansa na lagdowanie w terenie przygodnym. Po doleceniu do Suprasla, zgtaszam punkt i wykonuje
zwrot na Biatystok z wiekszym tukiem, tak aby by¢ blizej Wasilkowa, ale to juz bardziej widokowo. Nad
Biatystok docieram z duzym zapasem wysokosci, mam okoto 1800 m. Na lotnisku widze, ze start
szybowcowy sktada sie, wszystkie szybowce po za mng sg juz na ziemi. W radiu stysze, ze do startu z
skoczkami po raz ostatni leci Cessna207. Koledzy skaczg juz 10 dziern wykonujgc skoki tandemowe i
skoki treningowe. Jest koncéwka wakacji i czes¢ oséb chetnych na tandem chce zakonczy¢ swéj urlop
»Z przytupem”.

Dostaje komunikat z dotu, ze mam lgdowac, stonce, upat
wykancza tych na ziemi. Ja troche tez mam dos¢ stonca,
na szczesci starty i lagdowania odbywajg sie na wschdéd
wiec nie bede musiat sie $lepi¢. Rozpoczynam schodzenie.
Pochylam mocniej dzidb szybowca przyspieszajac i

tradycyjnie odczuwam turbulencje ktére sg oznaka
duszen, ale co ciekawe i noszei. W pewnym momencie wpadam w taki obszar, ze dostaje 2m/sek. do
gory. Stan ten trwa przez ok 10 sek., co pokazuje, ze w tym rejonie mégtbym krazy¢ jeszcze dtugo i
wysoko. Otwieram hamulce i wchodze w opadanie. Polatatoby sie jeszcze, ale moi koledzy na dole
mogliby sie wkurzy¢ i szybowiec swoéj do hangaru pakowatbym sam. To jeszcze pét biedy, gorzej z
zamykaniem wielkich i ciezkich drzwi. Nie ma co, zmeczenie udziela sie tez i mi, tylko nie wiem, jak
moze to wptyna¢ na ostatnig faze mojego lotu.

Do Iladowania musze ustabilizowaé¢ predkosé, przyzwyczai¢ wzrok do mniejszej wysokosci,
skontrolowac sytuacje na lotnisku i odpowiednio ,wtgczy¢ sie” w krag nadlotniskowy. Zgtaszam pozycje
z wiatrem i nastepnie wykonuje dtuzszg prostg. Hamulce, kat schodzenia zgtoszenie prostej i teraz tylko
tadne lgdowanie. Przyziemienie odbywa sie bez problemu. Dotkniecie kotami do ziemi odczuwam
lekkim stuknieciem i dzwiekiem Trrrr ... toczgcych sie két. Jeszcze tylko dobiegii ..... ,,orzet wylgdowat”.



Jestem na ziemi, chtongc emocje z udanego lotu,
spod hangaru w mojg strong jedzie juz traktor, ktéry
poholuje mnie pod budynek. Uktadam sobie juz
nowy plan na nastepne loty, ale tez podsumowuje
ten dzisiejszy.

Przeleciatem jakies 120 km, wdrapatem sie na
2350m, w jednym locie zrobitem termike
bezchmurng i chmurng, obleciatem Biatystok,
] zaliczytem 7 gmin, opalitem sie na stofAcu i
poogladatem tadne widoki. Czy trzeba cos$ wiecej, zeby wieczorem poczué zmeczenie i satysfakcje. | to

wszystko na Swieto Lotnictwa Polskiego. Niezte okolicznosci do zapamietania i zapisania do
pamietnika.

Mam nadzieje, ze w ten szczegdlny dzien nie tylko ja miatem takie fajne przygody ......

Cezary Subieta
Biatystok, dn. 28.08.2022 r



